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Forderanlage mit'einem Hohenf orderer. sbwie einer. , 
mit dem Hohenf orderer zaisararoenwirkenden Ahordnung 
fur dessen Be- und Entladving ' 



Die vorliegende Erfindung botriff t eine Porde rani age rait einera . 
Hohenforderer, der eine Hehrzahl zwischen zwei vortikal yersetzten 
Stationen beweglicherPlattfarnien aufweist, sowie einer mit dem 
Hohenf orderer zusammenwirkenden Anordriuns fur die Be- bzw, Entla- 
dung der Plattf omen, an deh einzelnen Stationen. . 

In der US-Patentachrif t 2 365 052 ist eine Forderanlage mit zWi. 
parallelen, ttber Ketteiirader laulenden Ks'tten beschrieben, zwi- 
schen denen. eine Me.hrzahl von Plattiormen schwenkbar befestigt . ist. 
Dies© Plattf omen sind horizontal ausgertchtet, .urn so Material zwi 
schen vertikal zueinander versetzten stationen fordern zu konnen, 
und werden bei ihrer Uberfuhrung: iron der eineh zur'andersn End-."- 
station in eine yertikale Lag.e geschwe.nkt. Dabel wurde festgestellt 
dafl die plattf ormen nicht genau . fluchtendmlt .den. Be- und Entlade-, 
stationen anhalten, wobei die aBchanischen Vorricbtungen fur die 
Be- und Entladungen dann nicht in Betrieb sesetzt werden kontien, 
bis die gegenseitige Ausriclitung der Plattf ormen und Stationen in- 
nerhalb bestimmter enger Toleranzen liegt. Feraer hat sich bei die- 
ser bekannten. forderanlage gezeigt, daft die Gelenkkonstruktibn fur 
die Verbindung der Plattf ormen mit den Kettan und f ttr die. Ftilirung 
dieser Plattf ormen in entsprechenden Ftthrungsschienen beiro- Be—hew. 
Entladen- einer- vernal tnismaQig; grofien Beanspruchung: ausgesetzt/und: 
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dadurch. oiner yorzeitigen Abriutzung Vorschub geleistet wi'rd.. • 
Aufgabe vorliegender. Erfihdung ist daher die Schaffung einer .For- 
deranlage mit etnem "Hohenlprderer sowie einer damit ziisanunenwir- 
kenden Ariordnung fUr das Be- bzw. Entladen des Hbhenf orderers,.. bei 
der zur gegenseitigen .Au.srichtung der Piatt fprmen des Hohenfo i-de- 
rers an den einzelnen Ladestationen eine besondere Einstellarbei>t 
bzw. die Einhaltung besonderer Bin*llgrenzen ni'cht erf order! i eh 
ist, sondern mehr oder weniger zwangslftufig undselbsttatlg ei-n- 
tritt .. Femer soil dabei gewahrleistet sein, daft die Piatt f omen, 
bei* Be- bzw. Entladen zusatzlich abgestUtzt werden und damit die 
Belastung der Gelenkkonstruktionen verringert- wird. - . .. .. .. 

Zur Loaung dieser Aufgabe ist eine FSrderanlage der eingangs B*~ 
nannten Art erf indungsgemafl gekennzeiebnet durch eine, Vqrrieh tung, 
die bei LastUb.ergabe in eine Stellung verfahrbar, is*y. An=. der aie ? 
die Vorderkante der Jewells, an der Lastubergabe. be te lli-gtien. P^a.ttt- 
lonnen abstutzt, ••. ' • =--,--.v->' -- • 

Die Erf induhg wird nachstehend zuaararaen mit weiteren Merkrrfalen ■ te- 
hand eines AusfUhrUngsbeispiela in Verbindung- nvit der zu&efiorlgen 
Zeichnung erlautert, Darin zei'geri: ; . ' - : - 

Fig. 1 perspektivtsch eine Angicht eines in. Verbindtin;?; mif . der 
.. Erf indung yerwendetan Hobenf or derers; . ,.. . ; ; , . 

Fig. 2 achejnatisch in vergrolJerteo Hafl&tab eine Seitenatisicht . 

dea Bohenrordexers sowie des vordaren. dBereiches eines, . 
Zwiscnenf orderers im bei der Be-;bzw; Eatladung dea = / 
Hohenf orderer s angekoppelten Zustand;- - : -: • 

Fig. 3 scheaatiscb eine/ Telldrauf sicht aiif dein HtJheniarderBry. 

den cUfan ; angekbppelteh ZwiBChenf orderer sowie eineii ' 
dem Zwischenf orderer vbrgeschaiteten Zuf orderer 

Fig. 4 eine Yorderansicfct des Zuforderera sowie eine . Seitanaij- 
sicbt des Zwischenf^ zurUckgef ahrenen , un- 
.^irksamett Zustajad; • r --- • • 

Fig. 5.: in vergrofiertem Jlaflatab. eine TeiIansich.t.. Jer 

dle^ weitexe Einzelhei.tea der Langsftlhriing: des^isc^ejiw 
f^o>derers:: erkenneh lafltj und . . \ . ; \ •"' ■ •''/'•"■■'' 
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lIoh.enforderer .ehtsprechpnd.Fig, 2 attgrenst, bin- und herbeweglich, 
um das. Fbrdergut zwischen de* ZWfordorer 32 und einer zugehprigeii. 
.Plattf orm des Koheni.ordereirs zu transportieren. Jeder RQllengang 
24, 26 enthalt eine Mehrzahl yon nollen 34, die drehbar in einer 
U-Prof ilschiene 3.6 gelagert sind. Die nollen 34 sind. wiederunt j,e.^ 
weils mit Kettenradarn 38 versehen, tiber .die eine die nollen go- 
trieblich miteinandQ.r verbindende Ketto 4Q lauft- An den End*olle.n 
der beiden Rollengange. 1st Jewells ein Zahnrad 42 befestigt,, an 
das der Kettenradantrieb 38, 40 Antrlebsleisttin^ abgeben kann. An 
den beicien Roliengangen 24 und 26 ist auBerdem jeweila ein heev- 
rad 44 befestigt ,.. das in dauerndem Eingriff .mit dam pis.ehorige.n 
Zaiinrad 42 stent, Wenn der Zwiscbenf orderer 22 in die mit Pi^ 3.. 
wiedergegebenctage verschoben wiird, so #eif.on die. Leerrador .44 . 
in die Zahnrader 20 ein und aor gen somit fUr cinen kraft.Bpitltlasi^ 
gen. Antrieb "der Rollen der RoIlBngange S, . 10f 

Die Antrieb 3 leisteng wird von einem an dera "ZwiSGhenf order er 22 be- 
festlgten Motor erzeugt, der diese an einen Kettenradantrieb ab- 
gibt.. Zwischen den bei.den RoUengangen 24 mnd 20, lerstreckt sich 
•eine drehbar gelagert.e Welle 46, auf der.en Endeh .d^e Endr pUen. de? 
' Rollengange mit ihren zugehorigen Kettonradern sitzen. An deal el- 
nen .Ende der Welle 46. 1st ein Kat.tenrad 48 befestigt, " das liber 
eine Kette 50 mit ©ineni welteren Itettenrad 52 in yerbind^ng g-teht, 
das drehbar an den «611engang 20 angesehlpssen 1st und ypn elneni 
Fludmotor 54 angetrteben. vlrd* • - 

Die U-JProfilsphienen 36 sind schwenkbar an. einem l^n^efMoiiiBp : v 
-lich zwi.sph.5n fUhrungasehienen 56 und 58 gefilhrten Wftgfn bg#es*|gt 
und so gelagert,. dalj sie ttber. Haapen 60, 62 hinwe^iaufen kdnnfn.;; 
Ber Wagen weis* zwei Wangonteile 64 und 66 salt, die! m^t^lS ?f 
filstreben 68 und 70 miteinander yereinigt sind, so dafl etch, ein 
starrer Rahraen ergibt. Hit den Ur-Prof ilschienen 36 sind parallel 
weitere U-Prof ilschienen 72 und 74. verbunden, die mittel£.ZaRfeji y 
76 schwenkbar an die Wangenteile 64, 66 angelenkt sind. In den 
• Fiihrungsschienen 56, 58 lauf en Rader 78, die den Ratunen' bei • sei~ 
ner Langsverschiebung. absttltzen . An; den anderen- Enden der U-Prafil 
schienen 36. 3in4 . Absttttzroilen 80, bef estigt , ttber : die;, aiqh; die' 
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Schiened 36 bei ihrer. Bewegtvng liber die Rampen 60, 62 hlnweg-. , 
abBtlltzen. An den ^viscnenforderer 22. tat tlbar »in Lag.ev 84 
scbwenkbar ein ZyXinder 02 angesehlosson} in dem Mn- und herbe-. ..... 

wegIich e ±n Kolban . ijefUhrt ist, der tlber eine. Kplbenstange .80: • 
nachgiebig an dfe Prof ilstr.ebe 68 .angeschlossen 1st, so daft Un. 
sttMaiglceiton in der gegenseitigen Auarichtung der. Teile aaaga- • . 
glichen werden konnen. Dor Zy Under 82 dient.als Tludmotor, unt 
den ZwlscbenlSrderer 22. in der erlauter ton Weiso in seiner L* r . 
richtung zu yerschlaben. 

Mittels Kadern 92 sind *wi Keilplatten 90 . langeverscnioblich ab-. 

gesttttzt, die zwischen einer ergten, zuruclcger/ogenen EndateXlung. ^ 

entsprechend Tig. 3 Oder 4 und eine* zweiten, ab^tzenden End-. 

stelltmg entsprechend Tig. Z . bin- und herbeweglich : »md< Pie^ . 

ITuhrung der Rader 92 erfolgt dabei mittels O^Prof ilschienen 96, 
so daJJ die Keilplatten 90 nach Uberittbrung in ihre ab stilt zende, . 
zweite Endstellung ge gen sin Ab*ipp<m..ge 5 ichert slnd. Zu* Antrim. ■ 
der Keilplatten 90 1st Jewells ein . Cylinder -9.8 'vorgesehen, der, . . , 
tlber einen Kolben und tiber eine Kolbenstatxge 100 in einem Flanscb 
lOl der Keilplatten 90- angreift, 

Der Zuf orderer 32 «ei«t ebenf alls: zwei Boliengarvge 102 , 104 Hhn- ; 
lich den ttollengangen 24, 26 des Zwischenforderers 22 aui, 2wi- . 
scnen diesen Rollengaiig*» orstrecKt sich Wiederum eine drehDAr , 
gelagerte. Welle 106y die rait den Endrollen ^owie ^gehoyigen K ? t- 
tenradern der Eoilengftnge 102, ,104 in deir gietchen Weise getrisb- 
lien verbunden 1st *ie die Weil* 46 mXt den Endrolleu 34 der 
Rollengffag* 24^ 26. An dem eiheia Sad* o>r Well* 10© ***** eln 
Kettenrftd 108, dae tlbar eine Katte llO sowle ein KettenrAd 112 
V bn einem aui eirier Kbnsbiplatte 116 monti^ten Fludmotor 116 
angetr ieben wixd. ; 

Beim Beladea *ird der ZnfBrderer 32 «it de^ FarderguV bes chick t 
und der &>tor 114. dufcU Umlegen des. Bediehungshebels 118V der- . 
dabei eine. iUudquelie 120 tlber ^Itungen.. 122, 12* »it deta- ttbtor 
114 Verbindet, in Gang geseM.. ^ »otor 114 treibt iniblge- . . ; - 
desaen, den Kettenantrieb^ 108,, 110, m ait, so dafl aiclr ■«* . 
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len des Zuf&rderers zu drehen beglnnen und das darauf bef indliche - 
.Forder- oder Ladegut zu dem Zwisc.henf orderer 22 hin bewegen, 
Durch Betatiguhg des Bedienungsgriffes 126 wird der Motor 54 Uber 
Leitungen 128, 130 mit der FludSelle 120 verbunden und damit in 
Gang gesetzt, Dadurch werden die Bollen .34 des Zvischenf orderer* 
22 Uber den Kettenantrleb 43, 50, 52 in Drehung versetzt, so daft 
sie das Latle- oder Fordergut zu dem llohenf orderer hin bewe : gen. 
Durch erneute Betatigung des Bedienungsgriffes 126 wird dsu* rioch 
auf dem Zwischenf orderer 22 abgesttitzte Forder gut angehalten. Bei 
weiterer Betatigung eines Bedienungsgriffes. 132 gelangt Druckf lud - 
von der Quelle 120 Uber Leitungen 134, 136 zu dem Zylinder .98,. 
der die Keilplatten 90 in die in Fig.. 2 gezelgte zweite, absttit- 
zende Endstellung bewegt, in der die Keilplatten 90 rait geneigten 
Vorderkanten 93 die Sttttzrollen 21 der korrespondierenden Piatt- • 
form. 2 untergreifen. Dei ansehlleflender Betatigung des Bedienungs- 
griffes 130 gelangt durch Leitungen 31, 83 Druckf lud von der. Quel- 
le 120 zu dera Zylinder 82, der den Zwischenf orderer 22 dann wel- 
ter zu den Habenf orderer hin verschiebt. Die anfangliche Bewegung 
des Zwischenforderers 22 aus der in Fig. 4 gezeigten Stalluug lafjt 
die Abstutzrolleu 80 an den geneigten Flachen 61 der Rarnpen 60 
ablaufen. In Verbindung rait diaser Abwiirtsbewegung. wir.d das auf • 
die AbsttltzrollenSO einwirkende Gewicht auf die .Rollen 140 des 
Zwischenf orderers. 22 verlagert. Die Rollen 140 warden be iro Ablauf 
der Jtollen Ubex. die horizontalen Begrenzungskanten 91 und die ga-; 
neigten Vorderkanten 93 von den Keilplatten 90 abgestutzt, so da& 
sich die Rollengange des Zwischenforderers int Verhttltnis izu den 
Rollengangen der Plattf orraen ausrichten und die Zahnrader 20 mit 
den Leerradern 44 in Bingriff komaen. Durch erneute Betatigung 
des Bedienungsgriffes .1-26 werderi. dieRollen 34 wiederum in Drehung 
versetzt, so daS sie dae Tordergut zu dem Hohenf orderer hin ,bewe- 
gen. Die Rollen 12 we r den tiber die Badgruppe 20, ;42> 44 sowie den 
Ket tenantries in Gang- gesetzt, so dafl. sie das Pordergut auf die 
Plalrtform Ziehen. 

Eine Verriegelungsanordming ait einem an jeder der Prof ilschienen 
1* schwenkbar Uefeatigrten Hebel 142 let. mt±r einem Zahn. 144 ver- 
sehen, der awischen die Zanne der Zahnrader . 20 gjreift; Der Hetml 
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142 wtrd" durch oine Feder 146 vorgesponnt,- die den Zahn 144 in 
seini das Zaunrad 20 yerriegelnde Stellunff drlingt, so daft die , 
Roll.fr- gesren .DreUung feosichert *ind tmd- (to.lt eine- uner^nschte 
Yersehiebung des FordWgutes verhindert wird. . . . 

Statt die einselneh Bedienungsgrif f * 118, 126, 132, 138 aWwln !. 
VOhltand *u betiitigen, -Kaon die Uborfttlm.ng des Fordei v gute§ von 
dem- zaf ordeter 32 *u elner Platflform 2'tHicb «« HiUe einer auto 
fttatisclien Steuerung erfolgen, ■ - 
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p a t e n t a n s P r c h e 

1, Forderanlage mit einem Hghenforderer,. der elne Me'hrz.ahl .zivi- 
schen zwei vertikal ve rsetzten Stationen bawegliche pjatfrfor- 
men aufweis.t,' sowie einer rait dera Hohenf orderer. zusammen.wi*> 
keaden Anordnung fUr die Be-, b^. Entladung der Piatt* omen 
an den einzelnen gtationen.. gekeniizeichnet durch eirie Vorrich- 
tung,. die bei LaatUbergabe in eine Btellung verf ahrbar ist , 
der sis die vorderkante der. Jewells an der Lastttbex-gabe. betels 
ligten Plattf ormen (2) absttttzt. ... 

^ 2, Forderanlage nach Anspruch 1, dadurqh gekennzeichnet, daff clie 
Anordnung Wr die Be- und Entladung der Plattf omen (2) zwei 
auf den einzelnen Plattf airmen aagebrachte. Rojlengiinge (a, Xp), 
deren Rollen (12) mindestens teilireise getrieblich, miteinaiide-r 
gekoppelt sind, sowie elnen Zwischenf order er (22) mit zwei . 
weiteren. Rollengangen (24, 26) aufweiat, deren Rollen (34) rain- 
destens teilweise getrieblieh miteinander gekoppelt sind und 
. die an ieder Station unter Auerichtung iffl, Verhaltnia ,zu den 
Rollengangen (8'; 10) der .Plattf ormen (2) .zu. den Plattf ormen 
(2). bin und von diesen weg verscbieblich geftlhrt mid. mit den 
Rollen (.12) der aiif den einzelnen Plattf omien. (2) angebrachten 
Rollengange (8, 10) getrieblieh in glngriSf bringbar sind. 

3. Forderanlage nach Anspi-ucn 2, daduroh gekennzeiphnet, daft 2A*x 
getriebliohen Kopplung der Rgllen (12; 34) der einzelnen Rol-v 
leng&nge (8, 1Q; 24, 2TB) ait miadestens^g^em Tell der Roll«m 
(12- 34) Kettenrftder (1ft; 3S) bef estigt^nd tUjer diese »*nft 

.'• Kette (18; 40) gefttbH ist, 

4. Forderanlage nach Anspruch 3,; dadurch gekemizeiehnet* &&& mm. 
getriefclichen Inelngriffbringen der Rollengftnge («» *Q> 4«r 
Piatt form (2) und der Rollengange (24* 26) de« ^schfnitpE.d^^ 
rera (22) an. dea Endem der ita Yerh«ltai«r zueiaander swiigejrloh,^ 
teten RollengangB <£, 10, 24, 2fi) jjeweils getrteMtab. »it ei- 
ner der? getrxebllcfc gekoppeltoa Rollen: (12 ; 3*1 4*r m&&Sz±*~ 
gen RQlIeBgUngB: (.a, 1Q? 24* 2J5) yeirbuttdene Ant5ri»%£H?#4^ <$Q$ 
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20) stelieiw 

rbr^ranlage ^ einem oder mahrersn dar An^priiche 2 ^ . / . 
dadurch gekea^ichnet, da* «r U^MW 

gange (24, 26) etn Wagen (64, 68, 70) mit einem Antriobsmotor 
(B2 86) vorgeseben 1st und daft bin-Ende j«tes RollongangOB , 
<24'1 26) gelenkig an den Wagen <64, 68, 70> wg^chlLo^n i.st, 

dadurch gekennzeichnet, dafl zur Abstlitzung . der PlattXormen ( 2 ) 
Keilplatten (90) vorgeseheji sind> . . 

. Eorderanlag* nach Ansprucb. 6, dadurch gekennzalebnet . . da«. der 
Zwischenforderer (22) wahrend eines tells seiner Hin- und Her- 
^ewegung auf den Seilpiatten (90) abgestUt.t gefUhrt. is*. 



00 9 808V 126 4, 



19 40 3 4 7 



8le W 19 1)0 347 ' O.T.; '.19:.?. 197.0. -' 




A3. 



1940347 




0 0.9 8 08 !\ 2..B.A 



